Ombouwen van een Austin A30/A35 met positieve aarde naar negatieve aarde
(For English, scroll down)

Het ombouwen van een Austin met positieve aarde naar negatieve aarde is eenvoudig en
maakt het mogelijk makkelijker radio's en andere apparaten te monteren. Er is ook nog een
ander voordeel: Er kan roest ontstaan door het elektrolytisch proces. De theorie is dat positief
geladen metaal eerst zal corroderen. Als de aarde van uw Austin negatief is, dan zou dit
corrosie kunnen tegengaan.

De ombouw is volledig omkeerbaar, dus er zal niets aan de originaliteit van uw auto verloren
gaan.

Eerst moeten de accu aansluitingen omgewisseld worden. Mochten ze wat ouder en
beschadigd zijn, dan is dit misschien de juiste tijd om ze te vervangen. Mocht uw auto nog
voorzien zijn van originele "fabrieks" Lucas-terminals dan kunnen ze worden gesmolten met een
propaanbrander, aangezien deze van lood zijn gemaakt. De twee terminals zijn van
verschillende diameter. Omdraaien van de accu kan een optie zijn, beter is omdraaien van de
aansluitkabel. Let wel op dat u de accu niet kortsluit met de klembalk.

Uiteraard is het zaak alle elektrische componenten te polen voor de gene waar dat noodzakelijk
is. Gloeilampen zullen gewoon blijven branden, maar de bobine dient wel omgepoold te worden.
De “+” (CB) gaat naar de zekering (witte draad) en de "-" (SW) naar de distributeur. (met
originele bedrading is deze Wit/zwart gekleurd)




Nu is het zaak om de dynamo te polariseren. Dat doen we door de kleine spade connector (de
“F”, ofwel veld aansluiting) orgineel geel/groene draad, los te nemen. Dan kort verbinding te
maken met een geschikte draad tussen kleine spade connector en de + pool van de accu. Dit
kan je een paar keer doen, er zou dan een vonk te zien moeten zijn.

.

Sluit de bruin/groene draad weer aan en start de motor. Het “ IGN” lampje moet als voorheen
werken: aan als het contact is ingeschakeld, uit boven ongeveer 1000 tpm en uit als het contact
is uitgeschakeld. Als het licht niet uitgaat boven de 1000 rpm, probeer dan de dynamo opnieuw
te polariseren.

Als het “IGN” lampje brandt terwijl het contact is uitgeschakeld, ontkoppel dan onmiddellijk de
accu en controleer het bovenstaande!

Ook kan het zijn dat de ventilator van de verwarming andersom aangesloten moet worden.
Controleer dit door de luchtstroom met beide aansluitmogelijkheden te controleren. Kies de
aansluiting die de grootste luchtstroom produceert.



Converting an Austin A30/A35 from positive to negative ground

Converting an Austin from positive to negative ground is simple and makes it easier to install
radios and other devices. There is also another advantage: Rust can occur due to the
electrolytic process. The theory is that positively charged metal will corrode first. If the ground of
your Austin is negative, this could prevent corrosion.

The conversion is completely reversible, so nothing will be lost to the originality of your car.

First, the battery connections must be swapped. If they are a bit older and damaged, this may
be the right time to replace them. If your car is still equipped with original "factory" Lucas
terminals, they can be melted with a propane burner, as they are made of lead. The two
terminals are of different diameters. Turning the battery around may be an option, but it is better
to turn the connection cable around. Be careful not to short-circuit the battery with the clamp
bar.

Of course, it is important to polarize all electrical components for those where this is necessary.
Light bulbs will continue to burn, but the coil must be reversed. The “+” (CB) goes to the fuse
(white wire) and the "-" (SW) to the distributor. (with original wiring this is colored white/black)




Now it is important to polarize the dynamo. We do this by disconnecting the small spade
connector (the “F”, or field connection) original yellow/green wire. Then make a short connection
with a suitable wire between the small spade connector and the + pole of the battery. You can
do this a few times, a spark should then be visible.

.

Reconnect the brown/green wire and start the engine. The “IGN” light should work as before: on
when the ignition is on, off above approximately 1000 rpm and off when the ignition is off. If the
light does not go out above 1000 rpm, try polarizing the dynamo again.

If the “IGN” light is on when the ignition is off, disconnect the battery immediately and check the
abovel!

It is also possible that the heater fan needs to be connected the other way around. Check this
by checking the airflow with both connection options. Choose the connection that produces the
largest airflow.



